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TEHNICNI OPIS K ELABORATU
11/4 — Tehnologija prometa v asu gradnje

Gradnja novega zelezniSkega postajaliSéa Zbelovo

1. UVOD

V okviru posodobitve slovenskega zelezniSkega omrezja je predvidena gradnja novega
ZelezniSkega postajaliS¢a Zbelovo, novega avtobusnega postajalis¢a in parkiris¢a P+R.

Skladno z zahtevami projektne naloge je na novem ZelezniSkem postajaliS¢u Zbelovo
predvidena gradnja novih bo¢nih peronov ob progah L30 in D30 z izvennivojskim dostopom
na bo¢na perona, ki bo prilagojen funkcionalno oviranim, invalidnim osebam in kolesarjem,
gradnja novega parkiriS€a, avtobusnega postajalis€a in dostopnih poti ter prilagoditve SVTK
in EE naprav novemu stanju na obmocju postajalis¢a.

Namen gradnje novega zelezniSkega postajalis€a Zbelovo je predvsem:

e povecanje dostopnosti ZelezniSkega prometa,
e zagotovitev uporabnikom prijaznej$e infrastrukture in
e zagotovitev interoperabilnosti.

Investitor izgradnje objekta oz. naro¢nik priCujoCega projekta je Republika Slovenija,
Ministrstvo za infrastrukturo, Direkcija RS za infrastrukturo, Hajdrihova ulica 2a, 1000
Ljubljana.

Upravljavec Zelezni$ke infrastrukture je SZ-Infrastruktura d. o. o., Kolodvorska ulica 11, 1000
Ljubljana.

Upravljavec parkiris¢a je Obcina Slovenske Konjice, Stari trg 29, 3210 Slovenske Konjice.

Upravljavec avtobusnega postajalis¢a je Direkcija RS za infrastrukturo, Hajdrihova ulica 2a,
1000 Ljubljana.
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2. OPIS OBSTOJECEGA STANJA

Lokacija predvidenega postajalis¢a se nahaja med odjavnico Dolga Gora (v km 552+875,68)
in postajo Polj¢ane (v km 561+235,63) na glavni, dvotirni, elektrificirani progi §t. 30 Zidani
Most—Sentili-d.m.. Od Dolge Gore je predvidena lokacija postajali§éa oddaljena priblizno 4
km, od Polj¢an pa priblizno 4,3 km.

Proga na obravnavanem obmocju poteka po obokanem mostu nad Dravinjo (v km 556+796)
in regionalno cesto R3-688/1232 (v km 556+815), odsek Zite-Polj¢ane. Nadaljuje se na
visokem nasipu. Od km 556+819 do km 556+839 se na obeh straneh proge nahaja AB
podporni zid, ki je bil zgrajen ob zadnji nadgradnji. Na tem delu je nasip po celotni visini na
obeh straneh pozidan s kamnom. V pribliznem km 557+030 nasip na levi strani preide v usek
z breZino, na desni strani pa se pod progo zaradi blizine ceste od km 556+990 dalje nahaja
zid.

Na obravnavanem obmocju postajaliS¢a progi preideta iz krivine preko prehodnice v premo.
Pri zadnji nadgradnji so bili izvedeni elementi za kategorijo proge D4, hitrosti 100/110/120
km/h (klasi¢ni/lahki potniSki/nagibni viaki). Medtirna razdalja znasa 4 m. Oba tira potekata po
enotni niveleti. V km 556+870 je izveden lom brez zaokrozitve. Padec nivelete se zmanj3a iz
8,0 %o na 7,4 %o.

Pragovi so betonski, tirnice sistema 60E1 in zvarjene v neprekinjeno zvarjeni tir. Planum je
izveden v streSnem nagibu. V desnem tiru se v km 556+909 nahaja mazalna naprava. Ob
zadnji nadgradnji je bila izvedena tudi ureditev odvodnje z drenazami, sanacija mostu nad
Dravinjo in cesto, podpornega zidu pod progo, vozne mreze ter SVTK naprav.

2.1 Obseg prometa

V veljavhem Programu omreZja 2024 je navedena prepustna zmogljivost:

PREPUSTNA MOC IZKORISCENOST ST. VLAKOV GLEDE NA
(vlakov/dan) PREPUSTNE MOCI (%) % IZKORISCENOSTI
Dolga Gora — 214 58 124
Pragersko

Za potrebe tega projekta smo za dolocCitev dnevnega obsega prometa na odseku Dolga Gora
- Pragersko za potniske vlake upostevali VR 2023, za tovorne vlake pa podatke, ki smo jih
pridobili od sluzbe za vodenje prometa SZ.

Spodnja preglednica prikazuje strukturo obstojeCega dnevnega Stevila potniskih in tovornih
vlakov (na najbolj obremenjen dan med tednom), ki vozijo na odseku Dolga Gora -
Pragersko proge st. L30 in D30.

Odsek proge Enota Vsi vlaki Potniski viaki VR 2023 | Tovorni viaki

Dolga Gora — Pragersko | Stevilo (vlak/dan) 132 76 56

Vir: podatki SZ in VR 2023
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3. OPIS PREDVIDENIH POSEGOV

Za postajaliS¢e Zbelovo je bil v predhodni fazi predmetnega narocila izdelan 1ZP nacrt, ki je
vseboval predlog reSitve. Naroénik je s projektno nalogo in z zahtevami na usklajevalnih
sestankih podal glavne zahteve, ki jih je potrebno upostevati pri projektiranju in izdelavi [zN
nacrta:

¢ nova bocna perona dolzine 150 m in viSine 55 cm nad GRT-jem,

e nov podhod z dvigalom (primernim tudi za kolesarje), prilagojen funkcionalno
oviranim in invalidnim osebam ter kolesarjem,

e nadstreski na peronih,

¢ novo parkiriSs€e, avtobusno postajalis€e in dostopne poti prilagojene za funkcionalno
ovirane in invalidne osebe,

e prilagojene SVTK in EE naprave na obmocju obdelave,

e preostala infrastruktura (cestna razsvetljava, kolesarnice ...).

Avtobusno postajaliS€e, parkiris¢e in pripadajoa dokumentacija niso del izvedbenega
nacrta, ampak del lo€ene dokumentacije (DGD + PZI).

Z ozirom na stacionazo zelezniSke proge bosta oba perona zgrajena simetricno (zaCetek
peronov v km 556+840, konec v km 556+990).

Na obravnavanem odseku sta bila tira obnovljena po projektu &t. 807 (Nadgradnja odseka
proge Dolga Gora-Polj¢ane). Zaradi dobre ohranjenosti tirov ni predvidena njihova obnova,
temvec le regulacija, ki bo izvrSena na podatke iz projekta §t. 807.

Na levem tiru je regulacija predvidena od krivine v km 556+780,00 do preme v km
557+132,35. Na desnem tiru je regulacija predvidena od preme v km 556+770,00 do preme
v km 557+132,35.

Smerni elementi tirov se ne bodo spreminjali, hitrost na obravnavanem odseku proge bo
ostala obstoje¢a (100/110/120 km/h (klasiéni/lahki potniski/nagibni viaki).

Na mestu vgradnje provizorijev bo v tir vgrajen nov material (tirna greda, betonski pragi s
podlozno gumo in nove tirnice 60E1, R350 HT, elasti¢na pritrditev).

Spodniji ustroj bo deloma zamenjan le na mestu vgrajenih provizorijev.

V medtirju bo zgrajena kovinska ograja, ki bo prepreCevala direkten nivojski dostop na
perona.

870TP (I1zN) Gradnja novega ZelezniSkega postajaliS¢a Zbelovo 4/27
11/4.3



tehniéni opis :tm:l:nﬁ:

4. FAZNOST IZVEDBE

4.1 Splosnaizhodis¢a

V pri¢ujoem elaboratu je prikazan okviren terminski plan izvedbe del, pri katerem se je
potrebno zavedati, da je le orientacijski, saj v fazi izdelave projekta Se ni znan izvajalec del
oz. razpoloZzljiva mehanizacija za izvedbo del. Projektantski terminski plan je zato izdelan na
oshovi sploSnih pogojev in predpostavk. Detajlni terminski plan izvedbe del je pred pri¢etkom
obnovitvenih del dolzan izdelati izbran izvajalec v sodelovanju s prometno sluzbo.

Predlog terminskega plana predstavlja preliminarno oceno (osnovo) predvidenega poteka
del. Spremljajo¢a dela se naceloma izvajajo ob izvedbi del ob in na ZelezniSki progi na
obravnavanem odseku, ni pa nujno, da ta dela ne povzro€ajo dodatnih ovir v ZelezniSkem
prometu. Tudi v ¢asu gradnje morata biti obe progi, ki sta ob posameznih zaporah vozni,
ustrezno opremljeni, zavarovani in elektrificirani.

Zaporedje del se seveda lahko tudi spremeni, pri izdelavi predloga so upostevana osnovna
izhodis€a ob izvedbi, kjer bodo potrebne tudi zapore posameznih tirov in po€asne voznje na
odseku, kjer se dela izvajajo. Pogoji oziroma izhodis¢a so:

e ovire v prometu ¢im manjse,

e nadomestnih avtobusnih prevozov ni, oziroma jih je ¢im manj,

e prevoza tovornih vlakov po obvozu ni (obvozne proge po omreZju SZ ni),
e daje dolZina poCasne voznje ¢im krajsa,

e po kon&anih zaporah je proga sposobna za voZznjo vlakov z elektro vieko.

4.2 Glavne faze izvedbe

Dela v nadaljevanju navedenih fazah izvedbe se bodo izvajala ob zaporah prometa na
posameznem tiru, promet pa se bo v obeh smereh odvijal po sosednjem tiru. Za izvedbo
novega postajalis€a Zbelovo z gradnjo izvennivojskega dostopa na perona je predvidenih
232 dni. Gradbene faze izvedbe podpornih zidov, vozne mreze, razsvetljave ter SV in TK
naprav in vodov so podrobneje opisane v posameznih nadrtih priCujoCe projektne
dokumentacije (2/3 Nacrt podpornih zidov ob peronu, 3/1 Nacrt preureditve vozne mreze, 3/2
Nacrt razsvetljave perona in podhoda, 3/3 Nacrt SV naprav in 3/4 Nacrt preureditve SVTK
vodov). V okviru posamezne faze se odvijajo tudi druga dela, ki pa ne povzro&ajo ovir v
zelezniSkem prometu, zato so ta dela v spodnjem opisu del v okviru posamezne faze le
omenjena.

Gradbene faze izvedbe novega podhoda (s stopnisCi, dvigali in nadstreSnicami) v
km 556+840,11 so podrobneje opisane v nacrtu 0/2/1 Nacrt podhoda z nadstreSnicami.

Dela v spodaj navedenih fazah se bodo izvajala ob zaporah prometa na posameznem tiru,
promet pa se bo odvijal po sosednjem tiru. Hitrost vlakov ez provizorije bo omejena na 30
km/h, pri voznjah ob gradbiS¢u pa na 50 km/h.
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Terminski plan s prikazom izbranega zaporedja del na priCujoCem projektu, je prilozen v
prilogi tega porocila. Detajlni terminski plan izvedbe del bo pred priCetkom nadgradnje izdelal
izvajalec del v sodelovanju s prometno sluzbo.

Glavne faze izvedbe so podrobneje opisane v elaboratu 9/1 Elaborat za izvedbo del.

4.3 Kratek opis odvijanja prometa

V spodnjih tokah je podan kratek opis odvijanja prometa v posamezni fazi izvedbe. V €asu
gradnje, mora biti gradbiS€e ustrezno zavarovano (potnikom mora biti onemogocen dostop
na gradbisce).

Pripravljalna dela (30 dni) - obéasne krajSe zapore tirov

V sklopu pripravljalnih del se ne predvideva ovir v prometu, mozne bodo le ob&asne krajSe
zapore.

1. Faza: Vgradnja provizorijev in izvedba varovanja gradbene jame za podhod (8 dni: 4-
dnevna zapora L30 in 4-dnevna zapora D30)

Za izvedbo del, ki so opisane v elaboratu 11/3 Izvedba del bo najprej potrebna 4-dnevna
zapora in izklop vozne mreze proge L30 na odseku Dolga Gora - Polj¢ane in nato Se 4-
dnevna zapora in izklop vozne mreze proge D30 na odseku Dolga Gora - Polj¢ane (ali
obratno).

V €asu 4-dnevne zapore proge L30 na odseku Dolga Gora — Polj¢ane bo vse promet na tem
odseku potekal po progi D30, v ¢asu 4-dnevne zapore proge D30 na odseku Dolga Gora —
Polj¢ane pa bo ves promet potekal po progi L30.

2. Faza: Izgradnja podhoda (100 dni)

Sledi izvedba podhoda s stopniSci in dvigalnimi jaski. So€asno se izvaja tudi razsvetljava
podhoda.

Dela se izvaja pod prometom (pod vgrajenimi provizoriji) in se ne predvideva ovir v prometu.

3. Faza: lzvedba varovanja izkopa za zidove peronov in demontaza provizorijev (10
dni: 5-dnevna zapora L30 in 5-dnevna zapora D30)

Za izvedbo 3. faze, ki je podrobneje opisana v elaboratu 11/3 Izvedba del bo najprej
potrebna 5-dnevna zapora in izklop vozne mreze proge L30 na odseku Dolga Gora -
Polj¢ane in nato 8e 5-dnevna zapora in izklop vozne mreze proge D30 na odseku Dolga
Gora - Polj¢ane (ali obratno).
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V &asu 5-dnevne zapore proge L30 na odseku Dolga Gora — Polj¢ane bo vse promet na tem
odseku potekal po progi D30, v €asu 5-dnevne zapore proge D30 na odseku Dolga Gora —
Polj¢ane pa bo ves promet potekal po progi L30.

V nadaljevanju del bodo verjetno potrebne Se krajSe nekaj urne zapore prometa proge L30
na odseku Dolga Gora-Polj¢ane in nato 3e proge D30 na odseku Dolga Gora-Polj¢ane za
izvedbo regulacije tirov, profiliranje tirne grede, alumotermijsko varjenje tirnic, spros€anje in
vkljuCitev tirov v NZT ter regulacije vozne mreze.

4. Faza: lzvedba podpornih zidov (30 dni)

Po zabijanju zagatnic za potrebe varovanja izkopa za zidove peronov sledi izvedba
podpornih zidov ob peronih.

Dela se izvaja pod prometom in se ne predvideva ovir v prometu.

5. Faza: lzvlek zagatnic, izvedba nadstreSkov in predelava vozne mreze (6 dni: 3-
dnevna zapora L30 in 3-dnevna zapora D30)

Za izvedbo 5. faze, ki je podrobneje opisana v elaboratu 11/3 lzvedba del bo najprej
potrebna 3-dnevna zapora in izklop vozne mreze proge L30 na odseku Dolga Gora -
Polj¢ane in nato Se 3-dnevna zapora in izklop vozne mreze proge D30 na odseku Dolga
Gora - Polj¢ane (ali obratno).

V &asu 3-dnevne zapore proge L30 na odseku Dolga Gora — Polj¢ane bo vse promet na tem
odseku potekal po progi D30, v ¢asu 3-dnevne zapore proge D30 na odseku Dolga Gora —
Polj¢ane pa bo ves promet potekal po progi L30.

6. Faza: Izvedba peronov (40 dni)
Po izvleku zagatnic sledi izvedba peronov.
Socasno z izvedbo peronov se izvaja razsvetljava peronov.

Dela se izvaja pod prometom in se ne predvideva ovir v prometu.

Zakljuéna dela (30 dni), obéasno malo oviran promet, brez stalnih zapor tirov

V zakljuéni fazi se bodo nadaljevala dela ki ne vplivajo na ovire v prometu: dokonc¢anje
podhoda, montaza dvigal, dokonanje peronov, informacijske oznake in oprema peronov,
vgradnja oznak za kontrolo vzdolZnega potovanja tirnic, ureditev brezin, vgradnja ograje v
medtirju, naklad in odvoz izgrajenega materiala zgornjega ustroja na stalne deponije,
dokoncanje del na SV in TK napravah, kon¢na ureditev okolice in vzpostavitev prvotnega
stanja na povrsinah uporabljenih za potrebe gradbisca.
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Po zakljucku opisanih del na glavnih fazah izvedbe bodo potrebne dnevne zapore prometa
posameznih tirov za naklad in odvoz izgrajenih tirnic v stalno deponijo (SILAD), izvedbo
merilnih vozenj, meritev svetlega profila in brusenje tirnic.

Podrobnosti glede postopnega vkljuCevanja v obratovanje posameznih elementov sestavnih
delov proge in pomoznih objektov so podane v Elaboratu za postopno vklju¢evanje v
obratovanje (11/5).

870TP (I1zN) Gradnja novega ZelezniSkega postajaliS¢a Zbelovo 8/27
11/4.3



tehniéni opis :tm:l:nﬁ:

5. ORGANIZACIJSKI IN TEHNICNI UKREPI

Zaradi gradnje novega ZelezniSkega postajaliS¢a Zbelovo in zapor tirov v vecini faz izvedbe
ni predvidenih nekih posebnih organizacijskih in tehni¢nih ukrepov.

V fazah izvedbe ko bo zaradi predvidenih del zaprt en tir (oziroma proga L30 in D30) na
odseku Dolga Gora — Polj€ane v dolzini cca. 8,3 km, bo po sosednjem tiru potekal
obojestranski promet. V tem &asu je pri¢akovati ovire v prometu in tudi kakSen nadomestni
avtobus. V izogib le tega je potrebno nacrtovati izvajanje zapor za vikend, praznike ali pa
Solske podcitnice, kadar je tudi potniSkega prometa najmanj, tako, da takrat ni priCakovati
veliko ovir v potniSkem prometu. Veé ovir v prometu je torej pricakovati v asu zapor, ki bodo
potekale med tednom. Da bi bilo zamud potniskih viakov ¢im manj je mozno delez tovornih
vlakov prepeljati v 24 urah pred in po zapori.

Stremelo se je k temu, da v €asu gradnje in predvidenih zapor ne bi bilo potrebno organizirati
nobenega (oziroma ¢im manj) nadomestnega avtobusnega prevoza za potnike. Vendar pa
bodo zaradi zapor ter posledi¢no zmanjSane zmogljivosti ti potrebni v fazah 1 (8 dni), 3 (10
dni) in 5 (6 dni).

Da zaradi gradbenih del in oviranega prometa ter v primeru uporabe nadomestnega
avtobusa ne bi prihajalo do zmede potnikov in vecjih zamud v potniSkem prometu, bo
potrebno o sami organizaciji prometa ustrezno obves€ati potnike, jih usmerjati k mestu
vstopa in izstopa ter poskrbeti za hitro in varno vstopanje potnikov na avtobuse in izstopanje
iz njih.

Ce se bo potnikom zaradi prestopa na nadomestni avtobus potovalni as podalj$al in hkrati
otezil, se lahko pricakuje ogromno pritozb in Se vecji upad Stevila potnikov. Zato je
pomembno, da se potniSkem prometu poskusa zagotoviti &im bolj normalno obratovanje.

Cas izvajanja del naj ne sovpada z drugimi zaporami, da progi L30 in D30 ne bosta dodatno
obremenjeni in da posledi¢no ne pride do dodatnih zamud viakov.

O vseh predvidenih ovirah v prometu, zamudah, spremembah voznega reda v potniSkem
prometu in organizaciji prometa je potrebno ustrezno, sproti in pravoCasno obvescati vse
udeleZence v prevozu.

Vse omejitve v prometu morajo biti pravoCasno najavljene tako, da se lahko oblikuje
dinami¢ni vozni red za vsako omejitev prometa posebe;.

Tovorni vlaki naj se iz postaj odpravijo tako, da se v ¢asu zapor in drugih vecjih omejitev v
prometu nahajajo na takih mestih, da bodo &im bliZje kriti€nemu odseku in da ne bodo ovirali
ostalega prometa vlakov (v glavhem vzdolz magistralnih prog v smeri namembne postaje).

V izogib dodatnim zasedbam tirnih zmogljivosti je smiselno, da vsi delezniki v prometu
skrbijo za &im bolj optimalen pretok prometa.

S pravilno doloditvijo prioritetnih nalog in z doslednim upostevanjem ranga vlakov se doseze,
da bodo ovire v prometu in z njimi povezani stroski manjsi.

870TP (I1zN) Gradnja novega ZelezniSkega postajaliS¢a Zbelovo 9/27
11/4.3



tehniéni opis :tm:lnﬁ:

Pri mednarodnih prevozih je potrebno pravoCasno doseli vse potrebne konsenze za
zagotovitev predCasne ali zamujene voznje doloCenega tovornega viaka z vidika
razpoloZljivosti vleénih in vle€enih sredstev, zmogljivosti prog na prevozni poti in dinamike
blagovnih tokov.
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6. SIMULACIJA ODVIJANJA PROMETA V CASU IZVAJANJA DEL

Da bi ugotovili kako bodo izvajanje del in potrebne zapore vplivale na organizacijo prometa
ter kakSne bi bile zamude zaradi le teh, smo izdelali simulacijo odvijanja prometa v ¢asu
izvajanja del s programsko opremo RailSys.

V simulacijskem modelu smo za bolj8i prikaz organizacije vodenja prometa v ¢asu gradnje
novega ZelezniSkega postajaliS¢a Zbelovo upostevali odsek Celje — Pragersko, na progah
L30 in D30.

Pri simulaciji prometa smo za Stevilo potniSkih vlakov upostevali VR 2023 za prometno
najbolj obremenjen dan. Za &tevilo tovornih vlakov smo v osnovi upostevali Stevilo tovornih
vlakov pridobljeno iz podatkov SZ.

Struktura obstoje€ega dnevnega Stevila vseh vlakov v simulacijskem modelu:

Odsek proge Enota Vsi vlaki Potniski viaki VR 2023 | Tovorni vlaki

Dolga Gora — Pragersko | Stevilo (vlak/dan) 132 76 56

Vir: podatki SZ in VR 2023

V simulacijskem modelu smo pri izdelavi voznega reda za €as izvajanja del upostevali zgoraj
navedeno Stevilo vlakov. Za faze, ki so misljene v ¢asu zmanjSanega prometa (med vikendi,
v zgodnijih jutranjih ali ve€ernih urah), ko ni veliko potniskih viakov, smo v prometnem modelu
kljub temu vseeno upostevali zgoraj navedeno Stevilo vlakov (med tednom).

Za vsako fazo smo izvedli simulacijo odvijanja prometa v €asu izvajanja del upostevajoc
pocasno voznjo in predvidene zapore ter pridobili podatke o potencialnih zamudah zaradi
omenjenih ovir, ki smo jih strodkovno ovrednotili v podpoglavju 7.2 Stroski zapor posameznih
faz izvedbe.

Pri vnaSanju obstojeCega voznega reda v vsako fazo izvedbe posebej smo kmalu ugotovili,
da je za zagotavljanje stabilnejSega voznega reda brez ogromnih zamud potniskih in tovornih
vlakov za nekatere faze bolje predvideti ukinitve nekaterih potniskih vlakov in zamenjavo le
teh z nadomestnimi avtobusnimi prevozi.

Pri zapori proge L30 in D30 na odseku Dolga Gora - Polj¢ane, bi bilo smiselno ukiniti cca 7
potniskih vlakov (med tednom) in zamenjavo le teh z 7 nadomestnimi avtobusnimi prevozi.

OPOZORILO:

Izvedena simulacija sluZi kot teoreti¢ni izraCun. Ker v ¢asu izdelave tega elaborata niso bili
znani to¢ni datumi izvajanja del v okviru gradnje novega ZelezniSkega postajaliS¢a Zbelovo,
prav tako pa ne to¢na koliina prometa na tem odseku, mora potencialne posebnosti v
prometu po doloditvi natanénega datuma izvajanja del loeno obravnavati sluzba Prometne
operative Maribor (SZ Infrastruktura d.o.o. - Sluzba za vodenje prometa, Pisarna Maribor).
Prav tako bo potrebno izdelati natancen vozni red, ki bo uposteval pogoje in Stevilo viakov v
Casu izvajanja del in zapor.
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7. STROSKI OVIR V PROMETU

Glede na zahteve predpisov Elaborat tehnologije prometa v €asu izvajanja del vsebuje le
oceno stroskov ovir v prometu.

Stroski za dela v progovnem pasu zelezniSke proge (varovanje s Cuvajem in nadzor za
ureditev dostopnih poti, ureditev vozne mreze, postavitev-zamenjava temeljev, sider in
stebrov vozne mreze, regulacija vozne mreze itd.) so zajeti v posameznih nacrtih, ki
obravnavajo ta dela.

Strodki za za3Cito obstojeCih kablov in ostalih vodov, prestavitve in poglobitve kablov,
zaCasno zavarovanje, demontaza in ponovna montaza Stevcev osi, redundantni opti¢ni
kabel, posodobitev zavarovanja nivojskih prehodov... so zajeti v na¢rtu SVTK del.

Strodki za izklop elektriCcne napetosti vozne mreze in izvedba potrebnih varnostnih ukrepov
(ozemljitev) so zajeti v nacrtih EE naprav (elektri¢nih instalacij in elektricne opreme).

7.1 Pregled dodatnih stroskov zaradi spremenjenega tehnoloskega procesa dela v

€asu izvajanja del

Osnovni izraCun dodatnih stroSkov zaradi ovir v prometu v ¢asu izvajanja del smo izraCunali
za najbolj neugoden scenarij, kar pomeni, da smo vedno upostevali najbolj neugoden dan
(med tednom), kljub temu, da se bodo velikokrat zapore izvajale ¢ez vikend.

Osnovne postavke stroSkov, ki se obravnavajo glede na zahtevnost in trajanje posamezne
zapore oziroma faze, so naslednje:

o strodki zamud potniSkih in tovornih vlakov (poasne vozZnje, zadrZevanje za Cas
zapore, zamude potniskih vlakov zaradi nadomestnih avtobusnih prevozov...),

o stroski avtobusnih nadomestnih prevozov,

o stroski prevoza tovornih vlakov po obvozu,

o stroSki organiziranja zapor, po€asnih vozenj (PV), izklop VM idr.,
e dodatna zasedba posameznih delovnih mest in

o ostali stroski: stroSek izdaje odredbe, stroSek izdaje obvestila in brzojavke o
organizaciji prometa v €asu izvajanja del, stroSke izdaje organizacije prometa v ¢asu
izklju€itve SV in TK naprav, stroSek dodatnih zasedb delovnih mest z delavci vodenja
prometa itd.

7.1.1 Stroski zamud potniskih in tovornih vlakov (po€asne voznje, zadrzevanje za ¢as
zapore, zamude potniskih vlakov zaradi nadomestnih avtobusnih prevozov...)

Z simulacijo odvijanja prometa v €asu izvajanja del smo ugotovili, koliko bodo potniski in
tovorni vlaki zamuijali in na podlagi le teh izraCunali stroSke zamud po posameznih fazah
izvedbe.
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Kljub temu, da se nekatere zapore nacrtuje v asu zmanjSanega prometa oziroma v vikend
zapori smo pri izraCunu stroSkov upostevali dan med tednom.

Ker se v skladu s 7. ¢lenom Akta o nacinu zagotavljanja ucinkovitosti v ZelezniSkem prometu
za zamude potniSkih vlakov do 10 minut in za zamude tovornih vlakov do 60 minut ne
zaraCunavajo stroski zamud, pri skoraj vseh fazah izvedbe stroski iz tega naslova ne bodo
nastali (sekundarne zamude se ne pri¢akujejo).

Kljub temu bodo lahko nekateri tovorni vlaki vozili pred€asno, nekateri izostali ali pa imeli
daljSe vozne Case. Ker so zamude vlakov izjemno kompleksnega in nepredvidljivega
znacaja je kljub zgoraj omenjenim aktom smiselno, da se pri tem strodku uposteva pav3al za
vse zamude.

Stroski zamud potniskih in tovornih vlakov bodo po posameznih fazah izvedbe predstavljeni
v nadaljevaniju.

OPOZORILO:

Upostevati je treba Se, da se del zamud vlakov lahko nadoknadi z uporabo voznje vlaka na
podlagi najmanjSih voznih Casov, tako da se lahko stroski iz tega naslova zmanjsajo
(upostevata se le amortizacija in dodatna energija). To opozorilo se nanaSa na vse omejitve
v prometu, ki se obravnavajo v tem elaboratu.

Clen 15d veljavnega Zakona o Zelezniskem prometu predvideva tudi moznost, da se
prevoznikom in upravljavcu dolocCijo spodbude, ki jih lahko prejmejo, e zmanjSajo motnje v
prometu ali izboljSajo delovanje infrastrukture ali e zagotovijo boljSo izvedbo vlakovnih poti
od nacrtovane.

To pomeni, da se lahko upravljavcu v tem primeru, ko z obravnhavanimi deli omogoca
prevoznikom boljSe pogoje, doloCeni stroSki iz tega naslova kompenzirajo (rezim
ucCinkovitosti).

7.1.2 Stroski avtobusnih nadomestnih prevozov

Kot je Ze bilo poudarjeno v predhodnem besedilu tega elaborata, se predvideva nadomestni
prevoz potnikov z 4 avtobusi za celotni ¢as izvedbe.

Najem enega avtobusa dnevno stane 300,00 EUR brez DDV (vklju€eni rezijski stroski in
gorivo). Kar za 4 avtobuse pomeni 1.200,00 EUR brez DDV.

Strodki dodatnih nadomestnih avtobusnih prevozov so dodani v posameznih fazah izvedbe v
nadaljevanju.

7.1.3 Stroski prevoza tovornih viakov po obvozu

Prevozi tovornih vlakov po obvozu ne bodo potrebni, zato bodo ti stroski izostali.
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7.1.4 Stroski organizacije zapor, po€asnih vozenj (PV), izklop VM...

V tej postavki so zajeti/zdruzeni stroSki organizacije zapor in poasnih vozenj ter stroski
izklopa elektricne napetosti vozne mreze in izvedba potrebnih varnostnih ukrepov
(ozemljitev).

StroSek organizacije zapor in po€asnih vozenj je enkraten pred vsako zaporo in znasa
250,00 EUR brez DDV.

StroSek izklopa napetosti vozne mreze (in ponovnega vklopa po koncu zapore) je prav tako
enkraten na zaporo in znada 150,00 EUR brez DDV.

7.1.5 Stroski dodatne zasedbe posameznih delovnih mest

Potrebna je uvedba glavnega Cuvaja ter dodatnih pomoznih uvajev za celoten ¢as zapor.

Za glavnega Cuvaja se upoSteva ena postavka za ves €as zapore., za pomozne Cuvaje pa se
upostevajo dve ali tri postavke, ki je neka povpre¢na vrednost, saj bodo v nekaterih fazah
potrebni vec kot &tirje Cuvaji v nekaterih pa manj. Za vse se raCuna postavka za 24 ur po ceni
30,87 EUR brez DDV na uro v skupnem znesku 740,88 EUR brez DDV dnevno.

7.1.6 Ostali stroski
V &asu izvajanja del bodo potrebne tudi odredbe, obvestila in brzojavke.

Za eno odredbo in eno brzojavko se pri vsaki posebej uposteva 4 urna postavka strokovnega
sodelavca, za eno obvestilo pa 8 urna postavka strokovnega sodelavca. Cena urne postavke
strokovnega sodelavca je 43,00 EUR brez DDV, kar za eno odredbo kot za eno brzojavko
znasa 172,00 EUR brez DDV, za eno obvestilo pa 344,00 EUR brez DDV.

Strodki izdaje odredbe, obvestila in brzojavke o zaporah proge in organizaciji prometa v ¢asu
izvajanja del so razdeljeni po posameznih fazah izvedbe.

7.2 Stroski zapor posameznih faz izvedbe

V nadaljevanju je podana ocena stroSkov v ¢asu izvajanja del zaradi ovir v prometu glede na
vrsto zapore v skladu z zgoraj navedenimi stroSkovnimi postavkami in ugotovitvami iz tega
elaborata.

Zaradi mocnega vpliva razmerja med teoreti¢nim in realnim voznim redom predvsem
tovornih, do neke mere pa tudi potnidkih viakov in ker so stroski v okviru gradnje novega
zelezniSkega postajaliSs¢a Zbelovo zelo kompleksni in dostikrat nepredvidljivi, je nemogoce
natanéno oceniti stroSke, ki bodo nastali v ¢asu obravnavanih zapor. Zato so navedeni
zneski pavsaini.

Pavs$alizirane stroSkovne postavke so v nadaljevanju navedene v lo€enih to¢kah z ustreznim
komentarjem za pripravljalna dela in za vse glavne faze izvedbe posebej.
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7.2.1 Pripravljalna dela; 30 dni, obéasne krajSe zapore tirov

V okviru pripravljalnih del ni pri€akovati zamud v prometu zaradi ob¢asnih krajSih zapor, saj
se bodo dela izvajala ob zagotovitvi ¢imbolj nemotenega prometa viakov.

Ker so zamude vlakov izjemno kompleksnega in nepredvidljivega znagaja se tudi v okviru
pripravljalnih del uposteva pavsalni stroSek zamud, ki znaSa:

- za 15 dni 2 minuti zamude na potniski vlak in 5 minut zamude na tovorni (skupaj za
20 potniskih in 40 tovornih vlakov)), pri ¢emer se racuna postavka 0,1 € na minuto po
vlaku.

Za 20 potniskih vlakov z 2 minutno dnevno zamudo za 15 dni je obravnavani stroSek zamud:
20 potniskih vlakov x 2 minuti zamude % 15 dni x 0,1 € = 60,00 EUR brez DDV.
Za 40 tovornih vlakov s 5 minutno dnevno zamudo za 15 dni je obravnavani stroSek zamud:
40 tovornih vlakov x 5 minut zamude x 15 dni % 0,1 € = 300,00 EUR brez DDV.

Za dela s podro¢ja SVTK naprav in del na vozni mreZi bo v tej fazi izvedbe potrebno nekaj
obcCasnih krajSih zapor prometa, zato kot stroSek organizacije zapor, poCasnih vozenj in
izklopov VM tu upostevamo vsaj 6 zapor in izklopov, kateri stroSek znada 2.400,00 EUR
brez DDV.

V sklopu pripravljalnin del se za 15 dni upoSteva le uvedba glavnega Cuvaja, kar znasa
11.113,20 EUR brez DDV.

Skladno z upostevanimi zaporami ocenjujemo, da bo v sklopu pripravljalnih del potrebnih 6
odredb, 1 obvestilo in 9 brzojavk, katerih skupni stroSek znasa 2.924,00 EUR brez DDV.

OPIS STROSKA STROSEK brez DDV*

Zamude potniskih viakov 60,00

Zamude tovornih vliakov 300,00

Nadomestni avtobusni prevozi 0.000,00
Organizacija zapor, poCasnih vozenj (PV) 2.400,00
Dodatne zasedbe posameznih delovnih mest 11.113,20
Ostali stroski 2.924,00
SKUPAJ 16.797,20

* - Niso zajeta nepredvidena dela; upostevana in prikazana so v skupnem sestevku oz. pri
specifikaciji stroSkov po stroSkovnih nosilcih.
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7.2.2 1. Faza: Vgradnja provizorijev in izvedba varovanja gradbene jame za podhod,;
8 dni: 4-dnevna zapora L30 in 4-dnevna zapora D30

Zapore se sicer nacCrtuje v ¢asu zmanjSanega prometa — med vikendi, v zgodnijih jutranjih ali
vecCernih urah, ko ni veliko potniskih vlakov, kljub temu smo v prometnem modelu v tej fazi
vseeno upostevali Stevilo vlakov kot je opisano v poglavju 6. UpoStevali smo torej najbolj
neugodne dni (med tednom).

Z izvedenimi simulacijami smo pridobili podatke o potencialnih zamudah zaradi omenjenih
ovir.

Pri zapori proge L30 na odseku Dolga Gora — Polj¢ane je na dan za cca 30 potniskih viakov
pricakovati povpre¢no zamudo cca 2 minuti in za cca 45 tovornih vlakov povpreéno zamudo
cca 18 minut.

Pri zapori proge D30 na odseku Dolga Gora — Polj¢ane je na dan za cca 20 potniskih viakov
pri¢akovati povpre¢no zamudo cca 1 minuto in za cca 35 tovornih vlakov povpreéno zamudo
cca 5 minut.

Ker pa so zamude vlakov izjemno kompleksnega in nepredvidljivega znacaja je smiselno, da
se uposteva vi§ji pav3alni podatek zamud, ki zna3a:

- za 8 dni 5 minut zamude na potniski vlak in 20 minut zamude na tovorni vlak (skupaj
za 25 potniskih in 40 tovornih vlakov), pri éemer se racuna postavka 0,1 € na minuto
po vilaku.

Za 25 potniskih vlakov s 5 minutno dnevno zamudo za 8 dni je obravnavani stroSek zamud:
25 potniskih vlakov x 5 minut zamude % 8 dni x 0,1 € = 100,00 EUR brez DDV.
Za 40 tovornih vlakov s 25 minutno dnevno zamudo za 8 dni je obravnavani stroSek zamud:
40 tovornih vlakov x 25 minut zamude x 8 dni x 0,1 € = 640,00 EUR brez DDV.

Predvidene so ukinitve 7 potniskih viakov in zamenjavo le teh z 7 nadomestnimi avtobusnimi
prevozi. Skupni stroSek iz tega naslova znasa 16.800,00 EUR brez DDV.

V tej fazi sta predvideni 2 zapori, izklopa napetosti vozne mreze in ponovna vklopa po koncu
zapore.

Strodek organizacije zapor in po€asnih vozenj za 2 zapori zna$a 500,00 EUR brez DDV.
StroSek izklopa in ponovnega vklopa napetosti vozne mreze po koncu zapore za 2
izklopa/vklopa znasa 300,00 EUR brez DDV.

Skupni stroski iz tega naslova bodo tako zna$ali 800,00 EUR brez DDV.

StroSek dodatne zasedbe posameznih delovnih mest ob uvedbi glavnega ¢uvaja za 8 dni
znaSa 5.927,04 EUR brez DDV.

Skladno z upoStevanimi zaporami ocenjujemo, da bodo v tej fazi potrebni 2 odredbi, 4
brzojavke in 1 obvestilo, katerih skupni stroSek znasa 1.376,00 EUR brez DDV.
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OPIS STROSKA STROSEK brez DDV*
Zamude potniskih viakov 100,00
Zamude tovornih vlakov 640,00
Nadomestni avtobusni prevozi 16.800,00
Organizacija zapor, po¢asnih vozenj (PV) 800,00
Dodatne zasedbe posameznih delovnih mest 5.927,04
Ostali stroski 1.376,00
SKUPAJ 25.643,04

* - Niso zajeta nepredvidena dela; uposStevana in prikazana so v skupnem seStevku oz. pri
specifikaciji stroskov po stroSkovnih nosilcih.
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7.2.3 2. Faza: lzgradnja podhoda; 100 dni

Dela se izvaja pod prometom (pod vgrajenimi provizoriji) in se ne predvideva ovir v prometu.
Ker pa so zamude vlakov izjemno kompleksnega in nepredvidljivega znacaja je smiselno, da
se uposteva visji pav8alni podatek zamud, ki zna3a:

- za 50 dni 2 minuti zamude na potniski vlak in 5 minut zamude na tovorni vlak (skupaj
za 30 potniskih in 40 tovornih vlakov), pri ¢emer se raduna postavka 0,1 € na minuto
po viaku.

Za 30 potniskih vlakov z 2 minutno dnevno zamudo za 50 dni je obravnavani strosek zamud:
30 potniskih vlakov x 2 minuti zamude x 50 dni x 0,1 € = 300,00 EUR brez DDV.
Za 40 tovornih vlakov s 5 minutno dnevno zamudo za 50 dni je obravnavani stroSek zamud:
40 tovornih vlakov x 5 minut zamude x 50 dni x 0,1 € = 1.000,00 EUR brez DDV.

V tej fazi sta predvideni 2 zapori, izklopa napetosti vozne mreze in ponovna vklopa po koncu
zapore.

StroSek organizacije zapor in pocasnih vozenj za 2 zapori znasa 500,00 EUR brez DDV.
StroSek izklopa in ponovnega vklopa napetosti vozne mreze po koncu zapore za 2
izklopa/vklopa znasa 300,00 EUR brez DDV.

Skupni stroski iz tega naslova bodo tako znasali 800,00 EUR brez DDV.

Skupni stroSek dodatne zasedbe posameznih delovnih mest ob uvedbi glavnega ¢uvaja za
70 dni znasa 51.861,60 EUR brez DDV.

Skladno z upostevanimi zaporami ocenjujemo, da bodo v tej fazi potrebni 2 odredbi in 4
brzojavke, katerih skupni stroSek znasa 1.032,00 EUR brez DDV.

OPIS STROSKA STROSEK brez DDV*

Zamude potniskih viakov 300,00

Zamude tovornih vliakov 1.000,00
Nadomestni avtobusni prevozi 0.000,00
Organizacija zapor, poCasnih vozenj (PV) 800,00

Dodatne zasedbe posameznih delovnih mest 51.861,60
Ostali stroski 1.032,00
SKUPAJ 54.993,60

* - Niso zajeta nepredvidena dela; upostevana in prikazana so v skupnem sestevku oz. pri
specifikaciji stroSkov po stroSkovnih nosilcih.
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7.2.4 3. Faza: lzvedba varovanja izkopa za zidove peronov in demontaza provizorijev;
10 dni: 5-dnevna zapora L30 in 5-dnevna zapora D30

Zapore se sicer nacrtuje v ¢asu zmanjSanega prometa — med vikendi, v zgodnjih jutranjih ali
vecCernih urah, ko ni veliko potniskih vlakov, kljub temu smo v prometnem modelu v tej fazi
vseeno upostevali Stevilo vlakov kot je opisano v poglavju 6. UpoStevali smo torej najbolj
neugodne dni (med tednom).

Z izvedenimi simulacijami smo pridobili podatke o potencialnih zamudah zaradi omenjenih
ovir.

Pri zapori proge L30 na odseku Dolga Gora — Polj¢ane je na dan za cca 30 potniSkih viakov
pricakovati povpre¢no zamudo cca 2 minuti in za cca 45 tovornih vlakov povpreéno zamudo
cca 18 minut.

Pri zapori proge D30 na odseku Dolga Gora — Polj¢ane je na dan za cca 20 potniskih viakov
priCakovati povpre¢no zamudo cca 1 minuto in za cca 35 tovornih vlakov povpreéno zamudo
cca 5 minut.

Ker pa so zamude vlakov izjemno kompleksnega in nepredvidljivega znacaja je smiselno, da
se uposteva visji pav8alni podatek zamud, ki zna3a:

- za 10 dni 5 minut zamude na potniski vlak in 20 minut zamude na tovorni viak
(skupaj za 25 potniskih in 40 tovornih vlakov), pri éemer se raéuna postavka 0,1 € na
minuto po vlaku.

Za 25 potniskih vlakov s 5 minutno dnevno zamudo za 10 dni je obravnavani strosek zamud:
25 potniskih vlakov x 5 minut zamude x 10 dni x 0,1 € = 125,00 EUR brez DDV.

Za 40 tovornih vlakov s 25 minutno dnevno zamudo za 10 dni je obravnavani stroSek
zamud: 40 tovornih vlakov x 25 minut zamude x 10 dni x 0,1 € = 800,00 EUR brez DDV.

Predvidene so ukinitve 7 potniskih viakov in zamenjavo le teh z 7 nadomestnimi avtobusnimi
prevozi. Skupni stroSek iz tega naslova znasa 21.000,00 EUR brez DDV.

V tej fazi sta predvideni 2 zapori, izklopa napetosti vozne mreze in ponovna vklopa po koncu
zapore.

Strodek organizacije zapor in poasnih vozenj za 2 zapori zna$a 500,00 EUR brez DDV.
StroSek izklopa in ponovnega vklopa napetosti vozne mreze po koncu zapore za 2
izklopa/vklopa znasa 300,00 EUR brez DDV.

Skupni stroski iz tega naslova bodo tako zna$ali 800,00 EUR brez DDV.

StroSek dodatne zasedbe posameznih delovnih mest ob uvedbi glavnega Cuvaja za 10 dni
znaSa 7.408,80 EUR brez DDV.

Skladno z upoStevanimi zaporami ocenjujemo, da bodo v tej fazi potrebni 2 odredbi, 4
brzojavke in 1 obvestilo, katerih skupni stroSek znasa 1.376,00 EUR brez DDV.
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OPIS STROSKA STROSEK brez DDV*
Zamude potniskih viakov 125,00
Zamude tovornih vlakov 800,00
Nadomestni avtobusni prevozi 21.000,00
Organizacija zapor, po¢asnih vozenj (PV) 800,00
Dodatne zasedbe posameznih delovnih mest 7.408,80
Ostali stroski 1.376,00
SKUPAJ 31.509,80

* - Niso zajeta nepredvidena dela; uposStevana in prikazana so v skupnem seStevku oz. pri
specifikaciji stroskov po stroSkovnih nosilcih.
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7.2.5 4. Faza: lzvedba podpornih zidov; 30 dni

Dela se izvaja pod prometom (pod vgrajenimi provizoriji) in se ne predvideva ovir v prometu.
Ker pa so zamude vlakov izjemno kompleksnega in nepredvidljivega znacaja je smiselno, da
se uposteva visji pav8alni podatek zamud, ki zna3a:

- za 10 dni 2 minuti zamude na potniski vlak in 5 minut zamude na tovorni vlak (skupaj
za 30 potniskih in 40 tovornih vlakov), pri E¢emer se raduna postavka 0,1 € na minuto
po viaku.

Za 30 potniskih vlakov z 2 minutno dnevno zamudo za 10 dni je obravnavani strosek zamud:
30 potniskih vlakov x 2 minuti zamude x 10 dni x 0,1 € = 60,00 EUR brez DDV.
Za 40 tovornih vlakov s 5 minutno dnevno zamudo za 10 dni je obravnavani stroSek zamud:
40 tovornih vlakov x 5 minut zamude x 10 dni x 0,1 € = 200,00 EUR brez DDV.

V tej fazi sta predvideni 2 zapori, izklopa napetosti vozne mreze in ponovna vklopa po koncu
zapore.

StroSek organizacije zapor in po¢asnih vozenj za 2 zapori znasa 500,00 EUR brez DDV.
StroSek izklopa in ponovnega vklopa napetosti vozne mreze po koncu zapore za 2
izklopa/vklopa znasa 300,00 EUR brez DDV.

Skupni stroski iz tega naslova bodo tako znasali 800,00 EUR brez DDV.

Skupni stroSek dodatne zasedbe posameznih delovnih mest ob uvedbi glavnega ¢uvaja za
30 dni znasa 22.226,40 EUR brez DDV.

Skladno z upostevanimi zaporami ocenjujemo, da bodo v tej fazi potrebni 2 odredbi in 4
brzojavke, katerih skupni stroSek znasa 1.032,00 EUR brez DDV.

OPIS STROSKA STROSEK brez DDV*
Zamude potniskih viakov 60,00
Zamude tovornih vliakov 200,00
Nadomestni avtobusni prevozi 0.000,00
Organizacija zapor, po¢asnih vozenj (PV) 800,00
Dodatne zasedbe posameznih delovnih mest 22.226,40
Ostali stroski 1.032,00
SKUPAJ 24.318,40

* - Niso zajeta nepredvidena dela; upostevana in prikazana so v skupnem sestevku oz. pri
specifikaciji stroSkov po stroSkovnih nosilcih.
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7.2.6 5. Faza: lzvlek zagatnic, izvedba nadstreSkov in predelava vozne mreze; 6 dni:
3-dnevna zapora L30 in 3-dnevna zapora D30

Zapore se sicer nacCrtuje v ¢asu zmanjSanega prometa — med vikendi, v zgodnijih jutranjih ali
vecCernih urah, ko ni veliko potniskih vlakov, kljub temu smo v prometnem modelu v tej fazi
vseeno upostevali Stevilo vlakov kot je opisano v poglavju 6. UpoStevali smo torej najbolj
neugodne dni (med tednom).

Z izvedenimi simulacijami smo pridobili podatke o potencialnih zamudah zaradi omenjenih
ovir.

Pri zapori proge L30 na odseku Dolga Gora — Polj¢ane je na dan za cca 30 potniskih viakov
pricakovati povpre¢no zamudo cca 2 minuti in za cca 45 tovornih vlakov povpreéno zamudo
cca 18 minut.

Pri zapori proge D30 na odseku Dolga Gora — Polj¢ane je na dan za cca 20 potniskih viakov
pri¢akovati povpre¢no zamudo cca 1 minuto in za cca 35 tovornih vlakov povpreéno zamudo
cca 5 minut.

Ker pa so zamude vlakov izjemno kompleksnega in nepredvidljivega znacaja je smiselno, da
se uposteva vi§ji pav3alni podatek zamud, ki zna3a:

- za 6 dni 5 minut zamude na potniski vlak in 20 minut zamude na tovorni vlak (skupaj
za 25 potniskih in 40 tovornih vlakov), pri éemer se racuna postavka 0,1 € na minuto
po viaku.

Za 25 potniskih vlakov s 5 minutno dnevno zamudo za 6 dni je obravnavani stroSek zamud:
25 potniskih vlakov x 5 minut zamude x 6 dni x 0,1 € = 75,00 EUR brez DDV.

Za 40 tovornih vlakov s 25 minutno dnevno zamudo za 6 dni je obravnavani stroSek zamud:
40 tovornih vlakov x 25 minut zamude x 6 dni x 0,1 € = 480,00 EUR brez DDV.

Predvidene so ukinitve 7 potniskih viakov in zamenjavo le teh z 7 nadomestnimi avtobusnimi
prevozi. Skupni stroSek iz tega naslova znasa 12.600,00 EUR brez DDV.

V tej fazi sta predvideni 2 zapori, izklopa napetosti vozne mreze in ponovna vklopa po koncu
zapore.

Strodek organizacije zapor in po€asnih vozenj za 2 zapori zna$a 500,00 EUR brez DDV.
StroSek izklopa in ponovnega vklopa napetosti vozne mreze po koncu zapore za 2
izklopa/vklopa znasa 300,00 EUR brez DDV.

Skupni stroski iz tega naslova bodo tako zna$ali 800,00 EUR brez DDV.

StroSek dodatne zasedbe posameznih delovnih mest ob uvedbi glavnega ¢uvaja za 6 dni
znasa 4.445,28 EUR brez DDV.

Skladno z upoStevanimi zaporami ocenjujemo, da bodo v tej fazi potrebni 2 odredbi, 4
brzojavke in 1 obvestilo, katerih skupni stroSek znasa 1.376,00 EUR brez DDV.
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OPIS STROSKA STROSEK brez DDV*
Zamude potniskih viakov 75,00
Zamude tovornih vlakov 480,00
Nadomestni avtobusni prevozi 12.600,00
Organizacija zapor, po¢asnih vozenj (PV) 800,00
Dodatne zasedbe posameznih delovnih mest 4.445,28
Ostali stroski 1.376,00
SKUPAJ 19.776,28

* - Niso zajeta nepredvidena dela; uposStevana in prikazana so v skupnem seStevku oz. pri
specifikaciji stroSkov po stroSkovnih nosilcih.

870TP (I1zN) Gradnja novega ZelezniSkega postajaliS¢a Zbelovo 23/27
11/4.3



tehniéni opis :tm:l:nﬁ:

7.2.7 6. Faza: lzvedba peronov; 40 dni

Dela se izvaja pod prometom (pod vgrajenimi provizoriji) in se ne predvideva ovir v prometu.
Ker pa so zamude vlakov izjemno kompleksnega in nepredvidljivega znacaja je smiselno, da
se uposteva vi§ji pav8alni podatek zamud, ki zna3a:

- za 10 dni 2 minuti zamude na potniski vlak in 5 minut zamude na tovorni vlak (skupaj
za 30 potniskih in 40 tovornih vlakov), pri E¢emer se ra¢una postavka 0,1 € na minuto
po viaku.

Za 30 potniskih vlakov z 2 minutno dnevno zamudo za 10 dni je obravnavani strodek zamud:
30 potniskih vlakov x 2 minuti zamude x 10 dni x 0,1 € = 60,00 EUR brez DDV.
Za 40 tovornih vlakov s 5 minutno dnevno zamudo za 10 dni je obravnavani stroSek zamud:
40 tovornih vlakov x 5 minut zamude x 10 dni x 0,1 € = 200,00 EUR brez DDV.

V tej fazi sta predvideni 2 zapori, izklopa napetosti vozne mreze in ponovna vklopa po koncu
zapore.

StroSek organizacije zapor in poasnih vozenj za 2 zapori znasa 500,00 EUR brez DDV.
Strodek izklopa in ponovnega vklopa napetosti vozne mreze po koncu zapore za 2
izklopa/vklopa znasa 300,00 EUR brez DDV.

Skupni stroski iz tega naslova bodo tako znasali 800,00 EUR brez DDV.

Skupni stroSek dodatne zasedbe posameznih delovnih mest ob uvedbi glavnega ¢uvaja za
30 dni znasa 22.226,40 EUR brez DDV.

Skladno z upostevanimi zaporami ocenjujemo, da bodo v tej fazi potrebni 2 odredbi in 4
brzojavke, katerih skupni stroSek znasa 1.032,00 EUR brez DDV.

OPIS STROSKA STROSEK brez DDV*
Zamude potniskih viakov 60,00
Zamude tovornih vlakov 200,00
Nadomestni avtobusni prevozi 0.000,00
Organizacija zapor, po¢asnih vozenj (PV) 800,00
Dodatne zasedbe posameznih delovnih mest 22.226,40
Ostali stroski 1.032,00
SKUPAJ 24.318,40

* - Niso zajeta nepredvidena dela; upostevana in prikazana so v skupnem sestevku oz. pri
specifikaciji stroSkov po stroSkovnih nosilcih.
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7.2.8 Zakljuéna dela; 30 dni, obéasne krajSe zapore tirov

V okviru zaklju¢nih del ni pricakovati zamud v prometu zaradi ob&asnih krajsih zapor, saj se
bodo dela izvajala ob zagotovitvi €imbolj nemotenega prometa viakov.

V tej fazi izvedbe bo mogoc€e potrebno Se nekaj ob&asnih krajSih zapor prometa, zato kot
stroSek organizacije zapor, po€asnih vozenj in izklopov VM tu upostevamo vsaj 2 zapori in
izklopa, kateri stroSek znasa 800,00 EUR brez DDV.

V sklopu zakljuénih del se uposteva le uvedba glavnega Cuvaja, kar za 15 dni znasa
11.113,20 EUR brez DDV.

Skladno z upostevanimi zaporami ocenjujemo, da bodo v sklopu zakljuénih del potrebni 2
odredbi in 4 brzojavke, katerih skupni stroSek znasa 1.032,00 EUR brez DDV.

OPIS STROSKA STROSEK brez DDV*

Zamude potniskih viakov 0.000,00
Zamude tovornih vlakov 0.000,00
Nadomestni avtobusni prevozi 0.000,00
Organizacija zapor, po¢asnih vozenj (PV) 800,00

Dodatne zasedbe posameznih delovnih mest 11.113,20
Ostali stroski 1.032,00
SKUPAJ 12.945,20

* - Niso zajeta nepredvidena dela; upostevana in prikazana so v skupnem sestevku oz. pri
specifikaciji stroSkov po stroSkovnih nosilcih.
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7.3 Skupni stroski zaradi izvajanja del

V nadaljevanju je v tabelah podan pregled vseh relevantnih stroSkov, ki bodo nastali zaradi
omejitev v prometu v Casu izvajanja del.

Po fazah:

FAZA STROSEK brez DDV *

Pripravljalna dela 16.797,20 €

1. Faza 25.643,04 €

2. Faza 54.993,60 €

3. Faza 31.509,80 €

4. Faza 24.318,40 €

5. Faza 19.776,28 €

6. Faza 24.318,40 €

Zaklju€na dela 12.945,20 €

SKUPAJ 210.301,92 €

* - Niso zajeta nepredvidena dela; upostevana in prikazana so v skupnem sestevku oz. pri
specifikaciji stroskov po stroskovnih nosilcih.

Po stroSkovnih nosilcih:

11/4.3

OPIS STROSKA STROSEK
Zamude potniskih viakov 780,00 €
Zamude tovornih vlakov 3.620,00 €
Nadomestni avtobusni prevozi 50.400,00 €
Organizacija zapor, poCasnih vozenj (PV) 8.000,00 €
Dodatne zasedbe posameznih delovnih mest 136.321,92 €
Ostali stroski 11.180,00 €
skupaj 210.301,92 €
nepredvidena dela - 10 % 21.030,19 €
skupaj 231.332,11 €
DDV - 22 % 50.893,06 €
SKUPAJ 282.225,18 €
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8. PLANIRANJE ZAPOR IN NAROCILO CUVAJEV

Izvajalec gradbenih in elektro del mora pisno najaviti plan zapor najmanj tri mesece pred
nameravano izvedbo del organizacijski enoti upravljalca (SZ — Infrastruktura, Sluzba za
gradbeno dejavnost, Sluzba za EE in SVTK za dela na vozni mrezi), pristojni za tovrstno
vzdrzevanije infrastrukture. Organizacijska enota Upravljalca poskrbi za uskladitev z ostalimi
prosilci in glede na vrsto dela v skladu s Priroénikom - 002.62 Za nacrtovanje, odobritev, in
izvajanje zapore proge ali tira in izkljucitev EE, SV in TK naprav do 5. v mesecu za dva
meseca v naprej dostavi plan Prometni operativi Maribor (SZ Infrastruktura — Sluzba za
vodenje prometa, pisarna Maribor), ki uskladi vse ostale zapore in potrdi toen termin
izvajanja zapore.

Izvajalec SV in TK del mora organizacijski enoti upravljalca (Sluzba za EE in SVTK, pisarna
Celje), pristojni za tovrstno vzdrzevanje infrastrukture dostaviti potrebe za izklju€itve SV in
TK naprav (zamenjava napajalnega dela, prevezava kablov ...) ki posreduje vlogo za
odobritev izklju€itev SV in TK naprav Sluzbi za nacrtovanje, tehnologijo in inZeniring.

Ker gre za zaporo za daljSe obdobje v smislu 165. ¢lena prometnega pravilnika (Uradni list
RS &t. 50/11), je potrebno za nacin planiranja zapor in predlozZitev zahteve za zaporo
upostevati:

e 162. ¢len Prometnega pravilnika (Uradni list RS &t. 50/11, 21/14 in 30/18-ZVZelP-1),

o tocCko 3. Priro¢nika — 002.62 za nacrtovanje, odobritev, in izvajanje zapore proge ali

tira in izkljucitev EE, SV in TK naprav,
e Program omrezja RS, priloga 2/1, 6. ¢len,
¢ Direktivo 2012/34/EU o vzpostavitvi enotnega evropskega ZelezniSkega obmod;ja.

Izvajalec del naj glavnega &uvaja in pomozne &uvaje del naro&i pri SZ — Infrastruktura d.o.o.,
Sluzba za gradbeno dejavnost, Pisarna Celje. Zaradi pomanjkanja Cuvajev, opozarjamo
izbranega lzvajalca del, da narogilo izvede pravoéasno. Stevilo Suvajev pri posameznih delih
dolodi varnostni koordinator.

v Trzinu, maj 2023 Luka So$o, dipl.inZ.gradb.,
dopolnjeno po pregledu, september 2023 mag.inz.prom.
870TP (I1zN) Gradnja novega ZelezniSkega postajaliS¢a Zbelovo 27127
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